DE NOS VILLAGES

ETRE CHARRON A BARISEY-LA-COTE
AU XIXe SIECLE

L*HOMME ET SON DOCUMENT.

Jusqu'au Second Empire, avant les
effets de la révolution industrielle et
e la décongestion des campagnes par
le développement des meyens de commu-
nication , la communauté rurale s'effor-
cait de subwvenir & la plupart de ses
besoing par la manufacturation des pro-
duits essentiels lids 4 la mailrise de
"outil de travail. Par le biais de poli-
tigues matrimoniales et successorales,
diversilides dans 1'ensemble des anclen-
nes provinces francaises, elle maintenait
un  toux  d'emplod constant sur  son
finage, dont le potentiel de production
s'attachalt aux  surfaces culturales et
pastorales, aux surfaces forestiéres,
aux points de lxatlon industrielle mais
aussi aux techniques de mise en wvaleur
du sol.

Aussl  jusque wvers les anndes 185D,
pouvait—elle s'erganiser sur un systéme
quasi  tribal domt les mécanismes  lul
permettaient de  faire supporter au
lerritoire une certaloe constance des
relations socio—fconomiques. 5i les indi-
vidus changeaient, sl la communautd se
montrait plus fluctuante que ne le wvou-
drait une certaipe image populaire, ses
fonctions demeuraient constantes a Llra-
vers des postes déterminds, dont la pro-
duction s'absorbait dans le milleu et
fqui pouvalt toutefols jouer dans le cadre
des relations intercommunautaires. Ex-
ception faite du commerce ambulant et
de la pratique des marchés, i1 faudra
attendre la  fonctionnarisation dans les
campagnes, avec particulierement la
scolarisation obligatoire et 1'implantation

du  réseau ferré pour voir apparalire
une certaine mobilité de 1'emploi dépas-
sant 1'échelle cantonale et mPme départe-
mentale.

Les professions artisanales s'a-
daptaient aux productions agricoles et
semi—industrielles, et dans le secteur
des odtes de Toul, la wviticulture restalt
la richesse majeure des willages qui
tprouvalent quelques difficultés mettre
en valeur leur parcellaire de plaine.
Dans un village comme Barisey-la-Cote,
en extrémité sud du wvignoble toulois,l'é-
ventail de la classe artisanale dans les
années 1840 ne comptait guére plus
d'une dizaine de fonctions, avec génd-
ralement un seul représentant par ca-
téporie professionnelle, pour une popula-
tiem d'environ trois cents habitants.
D'un  edtéd se retrouvalent des artisans
aux stlatuts irés établis : le charrom,
le  maréchal-ferrant, le tlsserand, le
charpentier, alors que de 1'autre, des
activités plutde fdminines  prenaient
caractere d'artisanat sans en avoir la
méme reconnalssance sociale. 11 s'apgis-
sait des couturiéres, des brodeuses dont
la  situation medns  stricte  permeltait
souvent d'assurer la subsistance de veu-
ves ou de Mlles seules.

DPans ces années 1840, le charron
du wvillage se nommait Jean BASTIEN. Né
en 1801, i1 était V'époux de Madeleine
GODFRIN, sa cadette d'un an. Parents
de deux enfants en 1846, Eugénie, fgde
de 17 ans et MNestor, agé de B ans, tous
deux  habitalent une maison proche de
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la mairie-école, sur la route de Bulli-

gny. Jean BASTIEN nous a laissé le
témoignage exceptionnel d'un lvre de
comples ouverls de 1829 & 1843, annde

au dela de laguelle il semble que le
charron alt cessé son activité principale
pour s'adenner 4 de menus travaux des
champs. Les difficultés d'étude de ce
livee de comptes wviennent surtoul d'une
deriture d'autant plus  difficile a4 lire
que 1'orthographe du milieu du XIX®
sitcle n'était pas entidrement Tixée dans
les campagnes oi l'on écrivait phonéti-
quement des mots dont la forme wariait
d'une page a l'autre. On retrouve ainsi
duns ce regletre de comptes des formes
littéraires wvariantes, tirées de consonan-
ces  autrefois coutumigres, & 1'exemple
du "X (Xaintois, Xeuilley) gui se
pronengaient en “Ch" (Chaintois, Cheuil-
ley}) de la méme fagon que le "C" de
cintre, pouvait se prononcer chintre,
si l'om en juge par |'écriture du
charren qui selon le cas, choisit 1"une
o 1'autre des transcriptions du mot en
"chintre" ou “cheintre™.

Etabli sur une asser courte pério-
de, ce livee de comptes recueille scrupu-
leusement les commandes facturées & sa
clientéle villageoise, & ftravers une
présentation de comptes annuels et per-
sonnalisés, donnant comme indications,
la qualité du client, la nature de |"ou-
vrage awvec toujours, la mention de
1'outll ou du  wvéhicule concernd, el
quelques précisions sur le travail effec—
teé, La signification de la date mention-
née reste trés imprécise car elle peut
aussl bien correspondre 4 la date de
1'achévement du travail qu'a celle
de récepltion de 1‘cuvrage, ou moins s0-
rement, & celle du réglement. Quant au
prix de (neturation, Il se globalise sans
distinction, sauf exception, le ceil du
malériauy el celul de la maln-d'oeuvre.

A partir de ces indications s'éla-
bore la connaissance des divers Lravaux
que pouvait exécuter le charron pour
répondre  aux  besoins  d'une clientéle
assez variee dans son ensemble. HNous
pouvens plus  particulidrement  aborder
1'étude des frégquences de fabrication ou
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des réparations auxquelles étaient sou-
mis les instruments de travail les plus
courants. Cette dlude passe par 1'éva-
luation des coflts de fabrication et éven-
tuellement  d'entretien, de possibilités
de mise do fonds des manouvriers et des
cultivateurs pour la maintenance de leur
parc de matériel. Coté charronneria; ln
dimension économique de 1'activité de
Jean BASTIEN se révile tout particulié-
rement & partir de 1'analyse de ses
chiffres annuels, du rythme et de 1'am-
plitude de ses ressources, et de 1'évolu-

tion de sa masse de travail au fur el
& mesure gque sa clientdle diminuait
jusgqu'd ce qu'll abandonnit compléte-

ment sa profession.

Accessoirement le livee de comptes
permel  de  suivee  quelques-unes  des
activités annexes de Jean BASTIEN, qui
se converlil presque entiérement sinon
complétement dans l'agriculture au-dela
de 1843, lorqu'il  effectua de menus
travaux au profit de son voisinage, tels
que du transpert de bois, de terre ou
de pierres alers qu'il subissait en 1848,
les désagréments d'un procés a4 la suite
des événements de Toul auxquels il
sembla  8'8tre  particulidfrement  m@lé.

LES CATEGORIES D'OUVRAGE DU CHARRON

Dans un village dont la population
se montrait légérement inférieurs &4 l:
mavenne des populations des uillnguﬂ. den
chtes, l'artisan du beis, qui ne soul-
frait pas de concurrence, devait répon-
dre a une série de bescins qui dépas-
salent de loin le cadre de la charronne-
rie. C'est pourquoi Jean BASTIEN é&tait
dpalement menuisier et assurait 1'essen-
tiel des travaux de tonnellerie. Seule
la charpenterie, qul dépend essentielle-
ment de 1'art de 1'épure et de celui du
levage, sortait de son resserct, hormis
la zone de quelques chevrons.

De ces treis activités, la charron-
nerie restait toutefois la plus importan-
te, devant la menuiserie et la tonnelle-

rie. En presque quinze ans, Jean
BASTIEN Fut appelé & effectuer une
cinquantaine  d'opérations  différentes




11 wint une époque oft le mélal se substituant au bols, le tra-
vail du charron perdit fout son sens.

13




14

Dans le Sued

ces charrues de Lozére,
toires était
sait le train

de la France, comme le monilrent cel araire et
la technologie des instruments Aara-
moing développée qu'en Lorraine, od 1'on connals-
avant mobile sur roues.




dans le cadre de la premiére, alors
qu'on n'en compte qu'une vinglaine en
menuiserie contre une dizaine en tonnel-
lerie. C'était, dans le premler cas,
des  travaux  essentiellement liés a
"agriculture, ne concernanl gue Ll
rarement des véhicules de simple dépla-
cement. En menuiserie, ses intecvenlions
touchaient au petit outillage de culture
et de jardinage, aux menuiseries de la
maison, tandis qu'en tonnellerie, les
OUVTARES réalisds &alent, bien  adre,
strictement liés &4 une production vinicole
& usage Familial et & exportation dans
un rayon trés limité.

Les wvéhicules réparés ou construits
par le charron ne représentaient pas
une grande diversité de types si 1'on
s'en tlent au lait que les descriptions
iypologiques du  livre de comptes sonl
trée  rudimentaires. Jean BASTIEN ne
distingue que quatre wéhicules @ roues
d'un usage trés répandu le chariot,
la charotie , le tombereau et la voiture,
dont il traite tour & tour ou les roues,
ou les arrieéres, ou la ligne, ou les
hranguarts.

Cette classilication par corps de
métiers s'avére trés arbitraire dans la
mesure ol la fréquence des opérations
par type de véhicule, d'objet ou d'outil
réviéle une toute autre dispersion des
importances qui permet d'apprécier la
pricrité des besoins et la rapidité d'u-
sure des instruments agricoles, Ce
sonl les charrues, beaucoup plus sou-
mises & la faligue que fout autre ou-
til, ogqul nécessitent les interventlons
les plus [réquentes avec 225 citations,
gquantité qui laisse loin derriére le
second de liste, le chariot, auquel, le
charron le consacre que 79 opérations.
Le rythme d'intervention sur les wvéhi-
cules agricoles reste trés homogéne, et
1'on ne passe du chariol 4 la charette
que de 79 & 65, ce qui constitue une
fourchetle de wvariation peu sensible au
regard du tableau général. Cette four-

chette apparail plutdt comme un palier
légérement décroissant sl 1'on mépe la
comparaison avec le chiffre impression-
nant du npnombre de charrues construltes
ou remaniées, et la chute trés rapide
de la quantité de travail gqul suit la
fabrication et la réparatlon des brouet-
tes au-dessous de trente unités.

C'est dans cette tranche de [ré-
quence, entre 70 et 36, que se place
I'essentiel des gros outlls et des instru-
ments de travail, dont il faudrait
pouvolr situer les quantiiés eniretenues
en fonction du parc glebal mobilisé par
les agriculteurs du village. V9 chariots
réparés en 16 ans ne donnent qu’une
moyenne annuelle de cing, chiffre cer-
tainement trés ipférieur au total des
chariots du willage. Il est tout aulant
difficile d'évaluer 1'importance du parc
de wvéhicules par catégories, en fonction
des ordres de réparations qui font sui-
vre les chariots par les chareftes, puls
par les tomberesaux et enfin par 1'uni-
que cabrioclet. 5i, ce dernler, il esl
vraisemblable que la rareté de 1'inter-
ventlon corresponde & la rareté de l'en-
gin, il n'en est pas pour autanl de
méme pour les trols autres types de
véhicules, dont le rythme de réparation
ou de reconstruction pouvait particulié-
rement  dépendre du  travail fourni et
des risgues de dégradation conséquents.
Pour en établir 1'inventaire exact, il
faudrait trouver d'autres formes de
recensements.

Trés  souvent, 1'interventlon ne
porte que sur la pitce détachée, gu'il
5'agisse de branguarts,de roues hautes
el hasses, de palogniers, de halances
ou de lignes. HBien plus pour les types
de wvéhicules, il devient alors possible
d'estimer lesquelles de ces piéces étalent
soumises 4a plus d'efforts, ou présen-
taient le plus de défauts de [ragilité,
mais il faut 14 encore établir une ré-
partition de ces piéces par lypes de
voltures, et apprécier la fonction tres
personnelle de chacun d'eux.
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LISTE DE VEHICULES, D'OB]JET QU D*OU-
TIL TRAITES PAR LE CHARRON PAR NOM-
BRE DECROISSANT DE CITATIONS DANS LE
LIVRE DE COMPTES.

lorthographe d'origine)
Charrues : 255
Charioin 79
Branquacis : 74
Tonneaux | &b
Chareties : 65
Bouges ¢ i
Koues hawutes : KY)
Cuvelles : 37
Mangeoires : 37
Cuvots 1 Jh
Broueticn 3 T
Roues basses : 21
Hereaes Fal
Foudres ; 20
Portos i 18
Bagnotes : 14
Tomberaots 12
Pleds de table : 11
Palogniers : 10
Palissades B
Manches : £
Flamchers 7
Cerceuils (3]
Solette tire wache 1 0 &
Echelles - 5
Ratelots A
Balances : 4
Toits = 3
Placards : 2
Pressoirs = 2
Mangeolres ; 2
Battoirs 2
Péirin 1
Fandtre : 1
Trétot 1
Cabrioler : 1

En moyenne, les interventions sur
les outils ou réciplents de wviticulture
viennent directement & la suite de celles
qul se sont faites sur les véhicules
agricoles. Les travaux sur les con-—
tenants du wvin soent de 66 pour les
lonneaux, vraisemblablement e type
le plus utilisé, 4 44 pour le bouge,
37 pour la cuvelle, 36 pour le cuvet,
20 pour le foudre et 14 pour la bagnote,
sans que 1'on puisse 1& encore savoir
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i la proportion des catégories de répa-
rations correspondait 4 une Importance
décroissante du nombre des récipients
dnumérés, 4 des degrés d'usage ou de
fragilité Inégaux. De mdme la globalité
des réparations, récipient par récipient,
ne permet pas d'évaluer 1'ampleur de
tout le parc posscédé par les viticulteurs
de Barisey-la-Cdte, ni d'étedier la fré-
fquence des réparations dont pouvait
faire 1'objet un méme lonneau, un méme

foudre, wne méme cuvelle, en 1'absence
de cartographies comparatives sur une
zone «de wvariations assez large, entre

la wigne et la culture pour établir une
meilloure corrélation entre le Lype d'éeo-
nomie agricole et 1'entretien des parcs
d'outils et od'instruments.

Au-dessous du  seuil des vingt
interventions, les Eraviail de Jeran
BASTIEN se cantonnait & celui de menui-
sler de wvillage qui devait couvric tous
les besoins domestiques et quotidiens de
la communauté, Quelques planchers, des
élédments de mepuiserie intécleure, esca—
Hers, marches; portes, placarts, deux
mangeoires, un battoir, un pétrin, dont
la Taible représentation wient sans doute
moins d'une absence de besoins que
d'une Tabricalion courante par 1'utilisa-
teur lui-m&me.

LE COUT DES TRAVAUX

Le colt des travaux réalisés réve-
le leur qualité, dans la mesure o0 les
prizx Tacturés s'apparentent ou se diver-
sifient, élaborant ce gqu'on pourraft
appeler la loi des constantes el des
variations, au nom de laguelle il est
possible de déceler des séries d'objels
analogues ou d'objets de miBme nature
mais échelonnés dans leurs classes. Nos
chiffres correspondent a des facturations
types qui font apparaitre aucun indice
d'augmentation de codt dans les quin-
ze¢ ans &tudiés. Nous négligerons par
force celle-ci, notre méthode d'approche
étant déjd trep imprécise pour aboutir
A un résultat complet, et nous n'essale-
rons de repérer, 4 travers ce colt, que




la variation des travaus.

Dans  1'ensemble, la  deseription
des opérations de péparation ou de
constructions neuves, souvent difficiles
a différencier dans les termes du livre
de comples, lait 1'inventaire des parties
constitutives de |"instrument ou du wé-
hicule, et de la wvaleur de 1'intervention
respective sur chacune de celles—ci. Ain—
i, les iravaux sur charrues concer-
naient aussi bien, la construction d'une
charrue npeuve qui va de 6 F. 15 s.,
a 9 F. 10 5., (sans série de prix trés
lNxes, comme sl la catégorie des instru-
menls  était wvariable) : 1'intervention
sur la monte, dont le coill reste inva—
riablement a 3 F. 10 s ; la roulette,
ixé & 3 francs : le glissair ; 1'a-
plomb ; la balance, eclle-méme, wvariant
de 0,14 F. 4 3 F. Les praccomodages plus
imprécis des charrues expliquent certai-
nement  beaucoup  mieux  cette indgalité
de coiit, en raison de la grande dispari-
1€ cdes travaux que le terme pouvail re—
couvrir, mais il est dommage que le
charren n'ait pas &é plus explicite en
la matiére.

Les travaux sur les chariols , &
supposer qu'il s'agisse bien du grand
chariot lerrain de type germanique, &
quatre roues, el & logne réglable, sont
aussi diversifiés dans leurs caractéres
que dans leurs colts. Les pidéces essen-
tielles, sur lesquelles il y avait & tra-
valller, détajent la ligne, dont le codl
allait de 2 a 3 franecs, sans qu'il soit
possible de saveir s'il s'agissalt d'une
simple réparation ou d'un remplacement
complet, |'arriére, dont la réparation
apparalt comme trés inégale, puisqu’elle

g¢ chilfre de 1,5% 4 10 francs 1 les
easicux, avant et  arriéere, tout aussi
inconstants dans leur colt de répara-

tion, et enfin la balance, le glissoir
el le limon.

Quant & la fabrication supposée
d'un chariot newul, clle monire les limi-
tes gue 1'imprécision des rapports entre

le cofit et la nature des travaux appor-
te & cette étude, pulsqu'elle ne s'éléve—

rait qu'd £ francs, ec'est-d-dire moins
que la moyenne géndérale des interven-
Lions sur de simples parties de chariots,
qui vraisemblablement, mne possédaient
ni les mimes gabarits, nil ne subissaient
les mémes dommages !

Les rares travaux effectuds sur
brouettes, met en application les lois
desd constantes et celles des variantes.
En effet la Ffabrication des brouettes
neuves permet de poser 1'hypothése d'un
"catalogue" de deux catégories de wéhi-
cules dont la fabrication tournerait, pour
la premiére, de 6 F. & 10 F; pour la

la seconde, de 3 francs a4 10 francs.
Visiblement, cerlaines de ces brouettes
étalent normalisées el correspondaient

4 un prix de revient précis, trés nette-
ment repérable dans toute la série des
prix de fabrication. L'apparition de ces
séries constantes n'empéche pas toutefois
quelques wvariations dont 1'amplitude est
parfois trop réduite pour gu'on puisse
suppaser qu'il s'agisse d'instruments
ou de wvéhicules trés différents. Ainsi
de & francs 4 6 francs et 10 sous, il
devalt ¥y avoir peu de place pour des
variations énormes des ilravaux.

Ce phénomiéne de séries [ixes,
autour desquelles évolue une série de
prix. plus ou moins libres, se révéle

remarquablement pour le cas des piéces
rneuves, qui  cofitent pour la plupart
4,10 francs, en laissant ainsi supposer
que ce prix correspond & un appareil
type, congu autour d'un modéle éprouvé
dont on ne sait pas s'il est universel
ou s5'il reste une création originale du

charron. Mais, au-dela de ce chiffre
qui tend parfois celui des 4,15 F &
4,50 F, apparaTt celul des labrications

i neul de ces pigces, & 5,50 [rancs,
voire & 9 Ffrancs, donl on ne peut croire
qu'elles solent identiques aux autres.
Ces prix correspondent-ils & des modifi-
calions plus ou moins importantes du
genre, a4 des créations trés différentes
voulues pas les clients ou proposées par
le charron 7 Clest a travers 1'étude des
prix, a la libert¢ méme de création
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gqu'on  deit en  souligner 1'importance,
car 11 faut encore se demander si e
charron conservail son pouvoir de créa-
tion, par obligation ou capacité ou s'il
n'avait que celui d'exécution, i partic
des modéles imposés par la coutume, par
la réputation, par 1"efficacité particu-
liere du modale.

Les fabrications ou les réparations
de roues permettent d'autres suppositions
parce que incidemment, le charren préci-
salt la nature de son intervention. Ces
travaux de reprise sur rouss ne pou—
valent gque concerner la réfection  du
moyeu, le remplacement des raies ou des
cintres, le remplacement de la cerclure
de fer. Le prix variait, en fonction du
nombre  des élédments & remplacer, et
pour une roue haute pour laquelle il
fallait changer © cintres ou & rayons,
il en coftait B francs, alors que les
prix restaient inchangés pour une autre
roue haute gqui ne nécessitait que le
remplacement de 5 rayons, pour un nom-
bre de 10 cintres.

Pans quelle mesure les gabarits
des roues ctafent=ils npormalisés, ce qui
probablement et en toute logique, impli-
qualt une normalisation des chariots ot
des wéhicules eux-memes 7 En tout cas,
la distinction entre roue haute el roue
basse semble particulifrement significa-
five el plus évidente qu'enire roue
avant et roue arriére. Mails la répéti-
Hon des lermes ne leur donne pas une
plus  grande précision, et la grande
variation des prix de la fabrication
respective des paires de roues hautes
ou de roucs basses, impligque nécessaire-
ment une différence entre les dimensions
des roues, dont le prix de vente et de
fabrication wvarie de 9 a 24 francs pour
les roues hautes, et de 1B & 22 francs
pour les roues hasses. Cette irrégularite
de prix rend moins  compréhensible
cette  distinction entre la  hauteur des
roues et l'on est obligd de supposer gue
la distinction répondait a des motifs
d'ordre plus technique.

La fabrication des charctics rened
enfin plus nécessaire la double applica-
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tion de la loi des constantes et des
variations, avec cette fols-ci, une pré-
ciston  plus grande sur la nature du
véhicule, qui permet de comprendre que,
de 7 & 11 francs et 12 Trancs, la diffé-
rence de prix venait de ce qu'il s'agis-
sait d'une chareile de vendange, il |
dans 1'autre cas, de deux chareties &
fumler. La constante 'elleciue  celie
fois—-ci au niveau des essieux, dent la
destination n'esl pas précisée, el dont
le cofit variait autour de 2,10 et 2,15 F.

En tonnellerie, la nature des tra-
Waux présentait e madrng grande
variété. 1l s'agissait de remplacer seoit
une douve, parfels écrite doul, ou un
et plusieurs cercles. L'établissement du
tarif wvariait en fonction du nombre de
cercles ajoutés. Il en coltait de 2 &4 3
francs  pour relier un tonneau, autant
pour relier un petit cuvelot., Pour un
méme lonneau, la pose de 8 cercles
se montait & 2 francs conire 8 sous pour
un cercle, et pratiquement autant pour
un cuveau. Le cerclage d'un  bouge

coldtait par contre blen plus cher, 22
francs pour quatorze cercles, 2,10
francs pour 2 cercles, 3,7 francs pour

3 cercles. Le charron ne précise pas la
nature du matérisu  dent étalent falts
les cercles, qu'il s'agisse de métal ou
de [ibres vépdétales.

Dans 1'ensemble, les  technigues
de réparation ne variaient donc pas et
senls, la difficulté et le temps de réall-
salion devaient différer en fonction du
gabarit des conlenants gui  prenaient,
pour les bouges et les foudres, des di-
mensions plus importantes.

En simple menulserle, le prixz des
travaux obéit plus a la loi des wvaria-
tions qu'd celle des constanies, bien
qu'il soit difficile de comparer 1'évolu-
tlon des prix, & cause du irop petit
nombre de réalisations par types d'ou-
vrages. De plus, la nature des objers
ou des outils réalisés était trop disper-
sée, parfois trop imprécise pour préter
réellement lieu & comparaison. S la
création  des  petits  outlls  appliquait
des principes de normalisation, awvec




un cofdl de B sous pour les deux man-
ches de hache, et de 5 sous pour les
manches de ploche et de pelle, le roceo-
modage des portes d'écurie wvariait de
15 8. &4 3 F. evr 15 s., la construction
d'une échelle s'échelennait de 15 s. &
I . et 10 8. alors gque la construction
de planchers, qui s'effectuait nécessai-

COUT DES TRAVAUX EN CHARRONNEHIE
{orthographe nen restituée)

Ligne de chariol

Framcs | Sous |

S —. ) | <3

Monte de charrue 3 | 10 |

K 10 |

3 10 |

Charrue neuve ] | |

B | 3] |

| 9 |

| 9 |

i 9 |

| 9 |

I 6 15 |

| i 1o |

I 8 | |

I 9 | 10 |

| 9 | |

Roulette de charrue 3 'I I
| 3

Glissoir de charrue | 10 |

Raccomodagpe de 3 | 10 |

charrue 5 | 10 |

4 | I

f | |

2 | I

3 | I

Ajustage de | 10 |

charrus | |

Aplomb de charrue 7 | 10 |

| 10 | I

Balance de charrue | 15 |

| | |

| I

-

I I

| |

| |

| |

Bl Gl a3 G 23 L3 L3

rement & la demande, en lonction de la
dimension des piéces & réaliser, allait
de 8 francs 16 sous & 34 [rancs 16 sous,
ce qui constitue une dépense particu-
litremenl importante, en comparaison du
prix de fabrication d'un grand wéhicule

agricole. 11 est pour cela dommage que
les surfaces correspondantes n'aient
pas  fté indiquées par  1'artisan.

Derritre de | 1 | 5
chariol | 2 |
| 6 |
| 7 |
| 10 | I
| 6 |
Essieu arriere cde | | | 10
chariot | B | a0
Essieu avanl de | 3 |
chariot | 1 | 50
Chariot 4 neal | & |
Balance de | | 10 |
chariol | 1 | |
Glissoir de chariot | 10
Limon de chariot | 3 | 5
Balance de chariot 1 |
Dent de ratelot | | 10
| | 50
Essieu de Tombereau 2 | 10
Redentage d'une 1 | 10
eroo |
Erce neuve 4 | 10
4 | 10
b |
| A | 10
| o |
4 | 10
G |
4 | 1o
A | 10
I & | 15
| 4 I 10
I 4 | 50 |
| & | 10 |
| % | 50
Raccomodage de | 3 |
branguar | |
Tourniquet de | | 10
branguar | | 3
Bofte de branqguart | 10 |
Bras de branguarl | 10 |

I'?‘




COUT DES TRAVAUX EN CHARRONNERIE Trétes | 0 | B
Manche de pelle | 0 g
Manche de pioche | 0 | 5
| Francs Lous Cercueil l | | 10
: | = P
Brouelle neuve | [ 10
| 3 i
| g COUT DES TRAVAUDX EN TONNELLERIE
3 10 lorthographe non restitude)
K . .
Racoomodage de 10 I Francs I Sous I
bhrouctis
e — 3 Relier un tenneau | a | |
2 | 10 oz | |
3 I
Tombereau neuf lg Un petit cuvelot | 3 |
| 2 |
| 2 |
Relier un cuwvelot | | 10
COUT DES TRAVAUX EN MENUISERILE | | 13
(Orthographe non restituée) Fond de cuvelot | I
Raccomoder cuvelle # l
| Framcs | Sous | | 1 | 15 |
| | — | Mettre des cercles| | 10 |
Porte d'entrée | B | SUr Un cuveau | 1 (5 cercles) |
| 8 | |12 cercles) B |
Raccomoder porte | 2| 5 | (5 cercles) 10 |
d'deurie | 3 | 15 | Raccomeder une | 22 (14 cercles) |
I 0 | 1: ] bouge | 2 I 1w |
Une porte | 1 | 5 | | (2 cercles) |
Porte d'écurie | 2 | 10 | I 1 | 10 |
Semelle de porte | 1 | | | {10 cercles) |
Fenatre | 2| I ! 3 | 7 |
Echelle | 1 | 10 | | {3 eercles) |
| 0 | 15 | Cercles de ba- | | 13 |
Palissade | 4| I gontle I (3 cercles) |
| 5 | 10 | Malbrouque neuf | &0 | |
| 8 | | Roue de Malbrougue 24 (2 |roues) |
Plancher | A | 16 24 (2 roues) |
| 34 | 10 | Palre de roues g | |
| 20 | | hautes | 13 | |
I 34 | I | 20 | I
Plaguart | 0 15 | | 25 | |
Chevrons | 0 | 5 | | 19 |
| I 19 | 10 I
Chevrons | 9 (6 chevrons) | | 21 | I
Pétrin | 1 5 | I 24 I I
Selette pour tirer | 0 m. Raccomodage de | 8 | I
les wvaches | | roue haute | 8 | |
Manche de hache | 0 | ] | Paire de roues | 18 | |
| 0 8 | basses | 22 | |
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COUT DES TRAVAUX EN TONNELLERIE Essieu de chumttel ..1‘ 10
Francs Sous | 9 1%

—| Charette a fumier 11

Roue basse | 9 | 12
| 9 Ezssieu de charette 2 10

Raccomodage roue | 2 Charette 11

Recintre roue |
basse de malbrouque
Roue haule

Charette de ven— |
dange |

~w >
=

Ywes CHAUVET

(a4 suivre!.

|
|
|
|
|
basse | I
|
|
|
|

._
a
— s e . E— ——

Le tendelin traditionnel des Cites de Meouse.
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